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Учебный план

дополнительной профессиональной образовательной программы
«Краткосрочные курсы подготовки  
капитана для продления диплома» 

Цель обучения: подготовка судоводителей для продления диплома капитана в соответствии с требованиями Правил I/11 и I/14 Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 года с поправками (далее – МК ПДНВ) и Раздела A – I/11 Кодекса ПДНВ, с учетом положений Разделов A – I/6 и B – I/6 Кодекса ПДНВ, в соответствии с Федеральным законом от 29 декабря 2012 г. N 273-ФЗ «Об образовании в Российской Федерации» (с изменениями и дополнениями), Положением о дипломировании членов экипажей морских судов (утв. Приказ Минтранса России от 15 марта 2012 г. № 62).

Задачи обучения: 

- обеспечение сохранения профессиональной пригодности в соответствии с требованиями раздела A-I/11 Кодекса ПДНВ и таблицей Раздела A – II/1 с учетом одобренного стажа плавания и изменениями в требованиях к компетентности моряков
;

- ознакомление с изменениями в международном и российском законодательстве по безопасности человеческой жизни на море, охране морской среды, перевозке грузов, пассажиров и багажа;

- ознакомление с новыми техническими средствами навигации и связи на морских судах;

- ознакомление с навигационными авариями и очень серьезными авариями морских судов, понимание причин аварийности на морском транспорте. 

Категория слушателей: судоводители, имеющие диплом капитана, и стаж работы на судах при выполнении функций, соответствующих диплому капитана, не менее 12 месяцев из пяти лет, предшествующих обучению.
Рекомендуемая продолжительность обучения: 40 часов в течение не более четырех недель.
Форма обучения: дистанционная с проведением итоговой аттестации с отрывом от производства.
Перечень разделов и дисциплин:

	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Рекомендуемые часы

	
	
	Самостоятельная подготовка с использованием обучающих программ
	Форма контроля

	1
	Введение в курс
	1
	-

	2
	Изменения в  международных и национальных правилах относительно безопасности человеческой жизни на море, защиты окружающей  среды 
	16
	Зачет

	3
	Аварийные случаи (АС) с морскими судами, их причины и меры по предотвращению аналогичных АС
	11
	Зачет

	4
	Новые требования к компетентности моряков 
	8
	Зачет

	Итоговый контроль – аттестация
	
	

	Итого по курсу 40 часов
	36
	4


Учебно-тематический план

курсов повышения квалификации по программе

«Краткосрочные курсы подготовки  капитана 
для продления диплома» при реализации с использованием дистанционного и электронного обучения

	Вид учебной работы
	Раздел
	Наименование разделов и дисциплин
	Рекомендуемое 
кол-во часов 
	Форма и виды  контроля

	
	1. Введение в курс

	Самостоятельное изучение материала
	1.1
	Введение. Цели и задачи курса. Место курса в системе дипломирования моряков в РФ и МК ПДНВ
	0,5
	

	
	1.2
	Организация промежуточной и итоговой аттестации по курсу
	0,5
	

	
	Итого по разделу 1
	1
	-

	
	2. Изменения в  международных и национальных правилах относительно безопасности человеческой жизни на море, защиты окружающей  среды

	Самостоятельное изучение материала
	2.1
	Изменения в  международных правилах относительно безопасности человеческой жизни на море и защиты окружающей  среды 
	6
	

	
	2.2
	Изменения в  национальных правилах относительно безопасности человеческой жизни на море и защиты окружающей  среды 
	2
	

	
	2.3
	Изменения в  международных и национальных правилах относительно требований к техническим средствам судовождения. 
	4
	

	Самоконтроль
	2.4
	Тест «Минимальные требования по использованию ТСС (тест для самоконтроля)»
	
	

	Самостоятельное изучение материала
	2.5
	Изменения в  международных и национальных правилах относительно обработки и размещения грузов
	4
	

	Самоконтроль
	2.6
	Тест «Изменения в  международных и национальных правилах относительно обработки и размещения грузов»
	
	

	Самоконтроль
	2.7
	Итоговый тест по разделу 2
	
	

	
	Итого по разделу 2
	16
	Зачет

	
	3. Аварийные случаи (АС) с морскими судами, их причины и меры по предотвращению аналогичных АС

	Самостоятельное изучение материала
	3.1
	Аварии и инциденты на море. Классификация, расследование, учет. Аварийность судов мирового флота
	2
	

	
	3.2
	Аварии судов под российским флагом. Классификация, расследование, учет. Причины аварий
	3
	

	
	3.3
	Столкновения судов, их причины и предотвращение. Посадки на мель и касания грунта, их причины и предотвращение


	2
	

	Самоконтроль
	3.4
	Тест «Аварии и инциденты на море»
	
	

	
	3.5
	Тест «Предупреждение столкновений судов»
	
	

	Самостоятельное изучение материала
	3.6
	Потери остойчивости, непотопляемости, их причины и предотвращение
	2
	

	
	3.7
	Нарушения прочности корпуса, их причины и предотвращение

	2
	

	
	Итого по разделу 3
	11
	Зачет

	
	4. Новые требования к компетентности моряков 

	Самостоятельное изучение материала
	4.1
	Новые требования к компетентности моряков в международных и российских нормативных правовых актах

	2
	

	Самостоятельное изучение материала
	4.2
	Управление ресурсами мостика. Применение навыков руководителя и умение работать в команде. Владение ситуацией 

	2
	

	Самоконтроль
	4.3
	Тест «Управление ресурсами экипажа и лидерство»
	
	

	Самостоятельное изучение материала
	4.4
	Усталость и меры по ее контролю
	2
	

	Самоконтроль
	4.5
	Тест «Безопасность судоходства. Человеческий фактор»
	
	

	Самостоятельное изучение материала
	4.6
	Оценка и управление рисками
	2
	

	Самоконтроль
	4.7
	Тест «Оценка риска в мореплавании. Формализованная оценка безопасности»
	
	

	
	Итого по разделу 4
	8
	Зачет


	
	Итого по курсу, часов
	36
	4


Максимальный рекомендуемый интервал времени, в течение которого обучающийся должен освоить программу с использованием дистанционного обучения, составляет 4 недели.

Учебная   программа 
«Краткосрочные курсы подготовки  капитана
 для продления диплома»

1. Введение. Общие положения

1. Дополнительная профессиональная  программа «Краткосрочные курсы подготовки капитана для продления диплома» (далее – программа) разработана на основе примерной программы, согласованной Росморречфлотом, в соответствии с пунктом 93 раздела IX Положения о дипломировании членов экипажей морских судов, утвержденного приказом Минтранса России от 15 марта 2012 г. № 62. Назначением программы является повышение квалификации вахтенных помощников капитанов, срок действия диплома которых истекает и требуется продление его срока действия.

2. Цель обучения: подготовка судоводителей для продления диплома капитана  в соответствии с требованиями Правил I/11 и I/14 Конвенции ПДНВ и Разделов A – I/11, A-II/1 Кодекса ПДНВ, в соответствии с Законом Российской Федерации «Об образовании в Российской Федерации», Положением о дипломировании членов экипажей морских судов.

3. Категория обучаемых: судоводители, имеющие диплом капитана, и стаж работы на судах при выполнении функций, соответствующих диплому капитана, не менее 12 месяцев из пяти лет, предшествующих обучению.
4. Продолжительность обучения, объем программы:  5 дней, 40 часов. Распределение учебного времени приведено в учебном и учебно-тематическом планах.

5. Форма обучения: дистанционная с проведением итоговой аттестации в очной форме.

6. Аннотация: Программа включает в себя поддержание в соответствии с Конвенцией ПДНВ компетенций капитана, указанных в Кодексе ПДНВ, по следующим функциям на уровне эксплуатации: «Судовождение», «Обработка и размещение груза», «Судовые операции и забота о людях на судне». Содержание программы учитывает рекомендации Модельного курса  ИМО 7.03 «Officer in Charge of a Navigational Watch» применительно к особенностям российского морского образования, а также стаж работы на судах и прохождение соотвтествующей подготовки с использованием тренажеров. Основное содержание программы включает изменения последних пяти лет в международных и национальных требованиях в области безопасности мореплавания, предупреждения загрязнения окружающей среды с морских судов и компетентностных требований к экипажу морского судна, а также рассматривает аварии и инциденты в море в качестве основы для предупреждения аварийности на морском транспорте, изучения хорошей морской практики и поддержания компетенций, требуемых в чрезвычайных или аварийных ситуациях.

7. По результатам изучения программы проводится итоговая аттестация в форме компьютерного теста или письменного экзамена с заполнением индивидуального протокола.

2. Перечень тем и последовательность изложения учебного материала

Раздел 1. Введение в курс 
1.1 Введение. Цели и задачи курса. Место курса в системе дипломирования моряков в РФ и МК ПДНВ (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). В соответствии с требованиями МК ПДНВ (Правила I/11 и I/14, Раздел A – I/11 Кодекса ПДНВ), Положения о дипломировании членов экипажей морских судов, утвержденного приказом Минтранса России от 15 марта 2012 г. №62 (далее – Положение о дипломировании), при продлении диплома  капитана судоводители должны пройти краткосрочные курсы подготовки, включающие получение знаний об изменениях в соответствующих национальных и международных правилах, относящихся к безопасности человеческой жизни на море и защите окружающей среды. Характеристика цели всего курса, отдельных задач по каждому из разделов. Соотношение международных и национальных требований по дипломированию моряков, применительно к вахтенным помощникам капитанов. Требования Положения о дипломировании к вахтенному помощнику капитана. Циркулярное письмо ИМО STCW.7/Circ.16 «Разъяснение положений переходного периода, касающихся Манильских поправок 2010 г. к Конвенции и Кодексу ПДНВ 78».
1.2 Организация промежуточной и итоговой аттестации по курсу (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка).  Порядок подведения текущего контроля и промежуточной аттестации по отдельным разделам курса. Организация индивидуальных консультаций и самостоятельной работы в период обучения. Формы и методы, применяемые для итоговой аттестации, итоговый протокол. Содержание компьютерного тестирования и устного собеседования.
Раздел 2. Изменения в  международных и национальных правилах относительно безопасности человеческой жизни на море, защиты окружающей  среды 
2.1 Изменения в  международных правилах относительно безопасности человеческой жизни на море и защиты окружающей  среды (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка).  Международные нормативные документы по обеспечению безопасности мореплавания, охране человеческой жизни на море, безопасной перевозке грузов и защите окружающей среды:  изменения в их структуре и содержании за последние 5 лет (Международные конвенции, кодексы, правила, директивы и иные соглашения; Резолюции Ассамблеи ИМО; Резолюции комитетов ИМО; Циркуляры комитета по безопасности на море и комитета по защите окружающей среды ИМО; Циркуляры подкомитетов ИМО). Привитие понимания важности защиты окружающей среды и действий ИМО по сокращению вредного влияния морского транспорта на окружающую среду. Международная конвенция о труде в морском судоходстве 2006 года, ее роль в обеспечении безопасных и достойных условий труда и жизни моряков.
2.2 Изменения в  национальных правилах относительно безопасности человеческой жизни на море и защиты окружающей  среды (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Нормативные документы Российской Федерации по обеспечению безопасности мореплавания, охране человеческой жизни на море и защите окружающей среды и ликвидации чрезвычайных ситуаций на морских судах и в морских портах в Российской Федерации: изменения в их структуре и содержании за последние 5 лет. Соотношение национальных и международных документов. Применение международного законодательства в национальной практике.

Роль и основные функции Министерства транспорта России, Ространснадзора и Росморречфлота по обеспечению безопасности мореплавания. Роль и функции капитанов морских портов и государственного портового контроля в части обеспечения безопасности мореплавания, охраны человеческой жизни на море и защиты окружающей среды. Организация действий по ликвидации чрезвычайных ситуаций на морских судах и в морских портах в Российской Федерации. Понятие о транспортной безопасности, обеспечение транспортной безопасности в Российской Федерации.
2.3 Изменения в  национальных правилах относительно требований к техническим средствам судовождения (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Изменения в  главе V СОЛАС 74 «Безопасность мореплавания» в отношении технических средств навигации и связи в оборудовании мостика судна. Обновленные эксплуатационные требования к радиолокационному оборудованию, аппаратуре ГНСС, АИС, ПРДР, СДИ и др. Эксплуатационные требования к оборудованию ЭКНИС, сроки оснащения судов. Концепция и компоненты е-навигации. Руководство ИМО по процедурам приведения на уровень современности судового навигационного оборудования и оборудования радиосвязи.

2.4 Изменения в  международных и национальных правилах относительно обработки и размещения грузов (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Изменения и дополнения к главам VI, VII СОЛАС 74, требования международных кодексов перевозки особых видов грузов.  
Раздел 3. Аварийные случаи (АС) с морскими судами, их причины и меры по предотвращению аналогичных АС

3.1 Аварии и инциденты на море. Классификация, расследование, учет. Аварийность судов мирового флота (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка).  Статистика навигационной аварийности мирового флота морских транспортных судов. Обзор наиболее значительных навигационных аварий с иностранными судами. Обзор тенденций мировой аварийности, выводы и уроки для судоводителей. Роль капитана в предотвращении аварийных и чрезвычайных ситуаций. 
3.2 Аварии судов под российским флагом. Классификация, расследование, учет. Причины аварий (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Статистика навигационной аварийности российских морских судов. Обзор характерных навигационных аварий российских морских судов по данным Ространснадзора. Основные выводы из аварийности. Изменения в порядке классификации, учета и расследовании аварий на море в Российской Федерации.
3.3  Столкновения судов, их причины и предотвращение. Посадки на мель и касания грунта, их причины и предотвращение (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Основные причины столкновений судов. Ошибки толкования и применения  МППСС-72. Основные причины посадок на мель и касаний грунта, меры по их предотвращению.

Примеры наиболее характерных навигационных аварий и инцидентов, связанных с ошибками в управлении судном.

3.4 Потери остойчивости, непотопляемости, их причины и предотвращение (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Причины аварийного уменьшения остойчивости и запаса плавучести. Требования ИМО в аварийной остойчивости судна, нормирование аварийной остойчивости. Обеспечение требований  Российского морского регистра судоходства к остойчивости аварийного судна. Методы повышения аварийной остойчивости и спрямления судна. Способы предотвращения ухудшения мореходных качеств судна. 

Примеры наиболее характерных аварий и инцидентов, связанных с потерей мореходных качеств судна.
3.5 Нарушения прочности корпуса, их причины и предотвращение (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Основные причины нарушений прочности корпуса судна. Обеспечение общей продольной и местной прочности судна в эксплуатации. Эксплуатационные и конструктивные ограничения навалочных судов, интерпретация рассчитанных значений изгибающих моментов и перерезывающих сил. Примеры наиболее характерных аварий и инцидентов, связанных с повреждениями корпуса судна.

Раздел 4. Новые требования к компетентности моряков 

4.1 Новые требования к компетентности моряков в международных и российских нормативных правовых актах (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Тенденции в подготовке и дипломировании моряков на основе документов Подкомитета НTW ИМО. Подробное разъяснение изменений в составе компетенций капитана, введенных в Конвенцию и Кодекс ПДНВ в 2010 г. Циркулярное письмо ИМО STW.7/Circ.16 «Разъяснение положений переходного периода, касающихся Манильских поправок 2010 г. к Конвенции и Кодексу ПДНВ 78». Российская национальная система подготовки, оценки компетентности и дипломирования морских специалистов. 

4.2 Усталость и меры по ее контролю (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Усталость, как основной фактор аварийности, связанной с человеческим элементом. Важность получения необходимого отдыха. Учет времени отдыха моряка. Воздействие стрессов на моряков. Способы предотвращения усталости, установленные ИМО в Главах VI и VIII Кодекса ПДНВ. Рекомендации по преодолению усталости на вахте.

4.3 Оценка и управление рисками (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Концепция   риска в терминах безопасности и в терминах охраны судна. Оценка судовых рисков. Стандарты  безопасности, основанные на оценке риска: нормы и правила ИМО, государственного портового контроля, классификационных обществ, Международной организации стандартизации (ISO). Требования Международного кодекса по управлению безопасностью (МКУБ) в части оценки и управления рисками. Конвенция 2006 года о труде в морском судоходстве об оценке рисков на судне. Принципы управления рисками, основные этапы процесса. Пирамида риска, диаграмма Исикавы, матрица оценки рисков. Меры контроля рисков и обеспечение приемлемого уровня риска.

4.4 Управление ресурсами мостика. Применение навыков руководителя и умение работать в команде. Владение ситуацией (вид занятий – лекции, самостоятельная подготовка). Цели, порядок применения и содержание принципов несения ходовой навигационной вахты, указанных в Главе VIII Кодекса ПДНВ. Управление задачами и рабочей нагрузкой лиц, входящих в состав вахты на мостике, включая выполнение требований по планированию рейса, координацию лиц, входящих в состав навигационной  вахты, судовых служб, понимание приоритетов в решении поставленных перед вахтой задач, понимание ограничений в человеческих, технических, временных ресурсах судна, учет внешней среды и состояния судна. Рациональная организация ходовой вахты в различных условиях плавания: открытое море, плавание в системах разделения движения, плавание в районах пересечения судопотоков, стесненные воды, районы лоцманской проводки, ограниченная видимость. Полноценное использование информации навигационных приборов и систем, обеспечение проводки судна «вслепую». 

Значение эффективных коммуникаций и взаимного контроля на промахи для обеспечения управления ресурсами. Мотивация лиц, несущих вахту на мостике. Обеспечение лидерства. Цепь ошибок, ее прерывание. Анализ причин навигационной аварийности, роль «человеческого фактора», способы его нейтрализации. Регулярная оценка доступных ресурсов на мостике, оценка ситуации в целом, владение ситуацией, оценка потенциальных рисков. Выбор стратегии и тактики выполнения поставленных задач, мониторинг выполнения плана перехода и решения тактических задач. Действия команды мостика в чрезвычайных и непредвиденных обстоятельствах с использованием навигационных тренажеров. Использование сигналов бедствия, Наставления ИАМСАР в аварийных ситуациях.
Раздел 5. Итоговый контроль - аттестация 

Тестирование по разделам 2, 3, 4. По окончании разделов 2, 3, 4 проводится зачет в форме письменного или компьютерного теста, рекомендованного Росморечфлотом для проверки знаний моряков. Результаты зачетов указываются в итоговом протоколе обучающегося. Только после успешного прохождения теста текущего раздела, следующий раздел программы становится доступным для изучения.
Завершается курс обучения проведением итоговой аттестации (зачета) с использованием комплексного компьютерного теста или письменным экзаменом. 

Пороговый уровень прохождения тестов установлен в соответствии с уровнями шкалы компетенций, принятой для выпускников вузов, реализующих компетентностный подход: минимальный (0-30%), базовый (30%-50%), промежуточный (50%-70%), продвинутый (70%-85%), высокий(85%-100%). Установленный уровень прохождения тестов(70%)  соответствует продвинутому уровню освоения компетенций
. 

Процесс тестирования автоматизирован. Обеспечивается автоматизированная обработка результатов тестирования, процедура оценивания, документирование результатов тестирования, а также хранение результатов тестирования и персональных данных слушателей.

Слушателям, успешно прошедшим итоговую аттестацию, выдается свидетельство государственного образца о повышении квалификации по программе «Краткосрочные курсы подготовки капитана для продления диплома» лично или иному лицу по заверенной в установленном порядке доверенности, выданной указанному лицу слушателем.
3. Методические рекомендации 
3.1 Методическое обоснование использование дистанционного и электронного обучения для Краткосрочных курсов подготовки капитана
Применение дистанционных образовательных технологий способствует обеспечению результатов обучения, которые отвечают требованиям по предоставлению и демонстрации основных знаний и профессионализма, а также совершенствованию ряда компетенций. Целесообразность и эффективность применения ДОТ обеспечивается следующим:

1.
Целесообразность использования ДОТ для краткосрочных курсов подготовки (программ ДПО):

- мотивация обучающихся, вызванная производственной необходимостью, ответственностью, профессиональной заинтересованностью, возможностью индивидуального планирования бюджета времени;

- возможность повышения квалификации персонала без отрыва от производственного процесса;

- снижение затрат на командировочные расходы (личное присутствие только для итоговой аттестации);

- упрощенная своевременная актуализация контента образовательной программы, вызванная внешними факторами (изменением законодательства, выявленными угрозами и пр.);

- своевременная корректировка элементов УМК по результатам анализа удовлетворенности обучающихся, итогам аттестации обучающихся, в части правильности, точности, корректности структурирования и содержания учебного материала, тестовых заданий, предлагаемых формулировок вопросов и ответов на них и т.д.;

- дополнительное повышение квалификации обучающихся в части использования информационных коммуникационных технологий;

- наличие быстро сформированных массивов информации (за счет достаточно частой повторяемости учебного процесса), сгруппированных по различным признакам (критериям), позволяет выявить и оценить причины недостижения заявленных компетенций, и, в свою очередь, провести соответствующие корректирующие действия.

2. Эффективность использования ДОТ для краткосрочных курсов подготовки (программ ДПО):

	
	Традиционная технология
	ДОТ

	Освоение (передача) учебного материала
	Непосредственная передача учебного материала от преподавателя-инструктора слушателю.

Использование традиционных видов учебных занятий (лекция, семинар, круглый стол),

Конспектирование учебного материала, работа с раздаточным материалом.

Слушатель - потенциально пассивный участник учебного процесса.
	Представление учебных материалов строго детерминировано и логически выстроено. 

Реализован принцип модульности обучения (Сущность модульного обучения: обучающийся практически самостоятельно достигает установленных целей учебной деятельности  (компетентностей) в процессе работы с модулем).

Запрещен переход к изучению нового материала, не изучив предыдущий материал до установленного уровня освоения учебного материала.

Возможность прямого доступа к разрешенным учебно-методическим материалам курса в любое время в период освоения курса.

Слушатель - потенциально активный участник – организатор своего персонального учебного процесса.

Возможность консультирования у преподавателя-инструктора для получения ясных и четких ответов, инструкций и консультаций за счет средств связи без ограничения количества сеансов.

Практически полная графическая и текстовая визуализация учебного материала лекции, сопровождается закадровыми комментариями преподавателя-инструктора, что исключает неточности и оговорки при обычном учебном занятии.

Исключается неэффективное использование учебного времени со стороны преподавателя-инструктора.

Фиксированный график изучения учебного материала организует время слушателя, при этом позволяя ему самостоятельно рационально планировать свое время обучения.

Обеспечение индивидуализации обучения слушателя.

При реализации ДОТ заложен принцип программируемого обучения (на основе интерактивного взаимодействия с информационной системой).

Обеспечивает устойчивое формирование теоретических знаний, а также получение и закрепление навыков, предусмотренных программой обучения. 

ДОТ не могут быть использованы для получения навыков, приобретаемых на натурных тренажерах. 

	Текущий контроль
	
	Исключает возможность человеческого фактора при допуске к текущему контролю.

Обеспечивает объективность оценивания выполненных заданий и ответов на вопросы теста.

Обеспечивает хранение истории прохождения текущего контроля (по времени тестирования и количеству попыток)

Исключение допуска к итоговой аттестации без зафиксированных результатов на уровне, не ниже требуемого, всех текущих контрольных мероприятий 

	Организация взаимодействия с Институтом ДПО и Управлением информатизации
	
	Автоматизированное формирование и хранение портфолио слушателя (скан-копии документов для входного контроля, история процесса обучения, реквизиты выданных документов о прохождении обучения)

Возможность синхронного и асинхронного взаимодействия с менеджерами программ и преподавателями-инструкторами.

Обеспечение возможности пользования информационными ресурсами университета на установленный период обучения 

Открытый доступ к результатам контрольных заданий, тестов формирует мотивацию успешного освоения учебного материала

Позволяет фиксировать и оценивать активность обучающихся, время их учебной работы в сети.


Таким образом, избранная образовательная технология подходит для выбранных целей и задач дополнительной профессиональной подготовки и соответствует уровню компетентности по охватываемому предмету. 
Основное внимание в содержании отдельных тем программы обращено на изменения последних лет в международной и российской нормативно-правовой базе в части обеспечения безопасности мореплавания и предотвращения загрязнения с судов. Предстоящие изменения нормативных требований также стали предметом тщательного разбора возможных действий экипажа судна. Вместе с тем, если в процессе обучения становятся очевидными пробелы в профессиональной подготовке того или иного слушателя, преподаватель или руководитель подготовки по программе должен обратить внимание слушателя на данный недостаток и рекомендовать дополнительное изучение материалов по конкретной тематике.

Для оценки эффективности реализации программы Краткосрочных курсов подготовки капитана могут быть сформулированы следующие измеряемые критерии успешной реализации учебного процесса:

· количество слушателей, прошедших текущее тестирование 

· с первой попытки

· с двух попыток

· с трех попыток и более
· количество слушателей, прошедших итоговую аттестацию 

· с первой попытки;
· с двух попыток;
· с трех попыток и более.
· количество слушателей, прошедших итоговую аттестацию с результатом

· минимальный (0-30%), 
· базовый (30%-50%), 
· промежуточный (50%-70%), 
· продвинутый (70%-85%), 
· высокий(85%-100%).

· количество слушателей, не завершивших обучение по причине:

· не допущенных к итоговой аттестации;
· не прошедших итоговую аттестацию;
· отказались от обучения.
3.2 Методические рекомендации обучающимся при дистанционном и электронном обучении на Краткосрочных курсах подготовки капитана
Прежде чем приступить к непосредственному изучению учебного материала курсов подготовки капитана обучающимся необходимо ознакомиться с целями и задачами предлагаемого курса, а также с результатами обучения (компетентностями), которые должны быть достигнуты обучающимися по окончании подготовки. 

В учебно-тематическом плане курсов подготовки указано время, рекомендуемое слушателю для изучения материала. Работа с материалом в течение рекомендуемого времени обеспечивает понимание и усвоение учебного материала для достижения заданного уровня компетенции.

Учебный материал курса строго структурирован и логически выстроен так, что нельзя перейти к изучению следующей темы (следующего раздела) без прохождения текущего контроля по изученной теме (разделу). 

Изучение теоретического материала осуществляется с помощью структурированного электронного курса в виде лекций-презентаций с графической и текстовой визуализацией учебного материала, сопровождаемого закадровыми комментариями преподавателя-инструктора. 

Каждая лекция заканчиваются вопросами для самопроверки. 

Допустимо использование следующих вариантов ответов на вопросы тестов: 

· множественный выбор (один или несколько правильных и несколько ошибочных);

· верно/неверно;

· краткий ответ; например, СОЛАС или ПДНВ и т.д.; 

· числовой ответ; например, 2017 (год вступления в силу) или 400 (количество обрабатываемых АИС-целей и т.д.);

· результат вычисления (с указанием допустимой погрешности и оценок при погрешностях); например  3,1415; 100%, +- 0,001; 90% +- 0,01; 50%; все, что больше 0%;

· соответствие, когда задается несколько вопросов и столько же ответов – какой ответ соответствует какому из вопросов.
После завершения процесса самопроверки возможен переход к ответам на вопросы текущего контроля. По завершению теста текущего контроля у слушателя имеется открытый доступ к результатам контроля знаний. Тест считается успешно пройденным при достижении слушателем 70% правильных ответов на полученные вопросы. При условии недостижения установленного порогового значения, слушатель имеет право прохождения текущего контроля до достижения установленного результата.

Пороговый уровень прохождения тестов установлен в соответствии с уровнями шкалы компетенций, принятой для выпускников вузов, реализующих компетентностный подход (минимальный (0-30%), базовый (30%-50%), промежуточный (50%-70%), продвинутый (70%-85%), высокий(85%-100%)). Установленный уровень прохождения тестов(70%)  соответствует продвинутому уровню освоения компетенций. Звонников В.И.; Челышкова М.Б. Контроль качества обучения при аттестации: компетентностный подход, 2009
Для разъяснения вопросов, возникающих в период самостоятельного обучения, можно связаться с преподавателем-инструктором или руководителем программы с помощью доступных каналов связи. 

После успешного прохождения текущего контроля по всем темам и разделам слушатель приглашается в университет для очного прохождения итоговой аттестации.
3.3 Методические рекомендации преподавателям-инструкторам
при дистанционном и электронном обучении на Краткосрочных курсах подготовки капитана
Проектирование электронного курса для Краткосрочных курсов подготовки капитана осуществляется с Процедурой проектирования электронного курса в СДО «ФАРВАТЕР» для дополнительных программ подготовки.
Взаимодействие со слушателем может осуществляться с помощью доступных средств связи (электронной почты, телефона, системы обмена сообщениями СДО «ФАРВАТЕР»). Рекомендуется отвечать на вопросы слушателя, поступившие на электронную почту или с помощью системы обмена сообщениями СДО «ФАРВАТЕР» в течение одних-двух суток с момента поступления сообщения.

Основное внимание в содержании отдельных тем программы должно быть обращено на изменения последних лет в международной и российской нормативно-правовой базе в части обеспечения безопасности мореплавания и предотвращения загрязнения с судов. Предстоящие изменения нормативных требований также являются предметом тщательного разбора возможных действий экипажа судна. Вместе с тем, если в процессе обучения становятся очевидными пробелы в профессиональной подготовке того или иного слушателя, преподаватель или руководитель подготовки по программе должен обратить внимание слушателя на данный недостаток и рекомендовать дополнительное изучение материалов по конкретной тематике.
По завершении курсов подготовки рекомендуется анализировать результаты прохождения текущего контроля обучающимися

–
количество слушателей, прошедших текущее тестирование 

•
с первой попытки;
•
с двух попыток;
•
с трех попыток и более

–
количество слушателей, прошедших итоговую аттестацию 

•
с первой попытки;

•
с двух попыток;

•
с трех попыток и более.

–
количество слушателей, прошедших итоговую аттестацию с результатом

•
минимальный (0-30%), 

•
базовый (30%-50%), 

•
промежуточный (50%-70%), 

•
продвинутый (70%-85%), 

•
высокий(85%-100%).

–
количество слушателей, не завершивших обучение по причине:

•
не допущенных к итоговой аттестации;

•
не прошедших итоговую аттестацию;

•
отказались от обучения.
В результате установления потенциальных причин неудовлетворительного результата (при установлении такового) реализации программы подготовки провести необходимую корректировку электронного курса.
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